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Yttrande 6ver FOP staden Alingsas

Naturskyddsforeningen i Alingsas har deltagit i tidigare samrad och nu ocksa studerat
utstalIningshandlingen FOP staden Alingsas. Foreningen vill framfora foljande
synpunkter avseende forslaget som det presenteras i handlingarna:

Foreningen vill fortsatt framhalla att helheten i den féreslagna planen, baserad pa de tre
strategierna: cykelstaden, den sammanhangande staden och blandstaden, &r ett bra sétt att
tillvarata naturgivna forutséttningar och tidigare " historia’ betréffande Alingsas stad och
dess successiva utbyggnad till nuvarande struktur. Infor framtiden stér dock staden och
dessinvanare infor delvis nya utmaningar; Allt mer uttalade krav pa att utsldppen av den
viktigaste klimatpaverkande gasen, koldioxid, drastiskt maste minskas, tydliga krav och
onskemdl for att bygga ett hdllbart samhalle och sist men inte minst ett uttalat mal om att
den biologiska mangfalden inte skall minska. Detta kraver genomténkta |Gsningar inte
minst for att minimera utsldppen av koldioxid fran transportarbete, vél genomtankta och
langsiktiga |Gsningar avseende byggande och boende. | planen finns mangatankar i olika
avseende som pa ett bra sétt tar fram en del av det som behdvs. Samtidigt finnsi vissa
avseenden planering och férslag som motverkar eller i varje fall inte stodjer den
nodvandiga utvecklingen. Exempel finns bl.a. betréffande kommunens miljomal. Kanske
& detta ocksa vad som kan forvantasi ett dokument som i manga fall saknar
konkretisering ned till &tgarder. Planeras inte utvecklingen med sikte pa att uppna
specifikama si uppnas de inte. Att atgarda en miljostorning eller en vissicke onskvéard
utveckling sker inte per automatik utan det maste ske viaen va genomtankt strategi och
handlingsplan.

Transporter och trafikstruktur

L okaliseringen av den huvudsakliga bebyggel sen inom en trekilometers radie ger
underlag for ett samhalle dér bilen inte nédvandigtvis méaste anvandas for att tasig till
olika aktiviteter inom staden. For att detta skall realiseras maste dock cykelvégar (och
aven gangvagar) ges en sadan utformning och strackning att de verkligen anvands.
Dessutom maste det skapas en kollektivtrafik vard namnet som verkligen utgor ett
alternativ, bade turmassigt och prismassigt, till att akabil, vilket inte & fallet i nulaget.

Specifikt vill féreningen peka pa att innerstaden (innanfor ringgatorna) i méjligaste man
bor goras bilfri. De som bor inom denna sfar ges boendekort och for Gvriga, som av nagot
skal behover tabilen intill centrum, ordnas godas parkeringsmojligheter i periferin till
detta omrade. En huvudsaklig ” centrumanknuten” parkering (ordentligt med platser
genom byggande av flera parkeringsdack) bor ordnas dels i andutning till Resecentrum
dels genom en utbyggnad av befintlig parkering vid Nolhagaskolan.

Vidare &r det angel &get att cykelvagarna fran stadens ytteromraden in till centrum
forbéattras, sarskilt bor detta beaktas och tidigt &tgardasi samband med att bebyggelsei



2007-09-30, Naturskyddsforeningen i Alingsas

nya omraden planeras. Mycket av detta finns behandlat i planen for stadens gang och
cykeltrafik daér ett antal strackningar pekas ut som i sarskilt behov av atgérder. Vidare
pekas pa sadana behov av utbyggda gang- och cykelstrék speciellt i genomgangen av de
olika stadsdelarna. Foreningen vill i tillagg att cykelvagar snarast byggs ut till Brobacka
respektive till Lygnared.

Vidare vill foreningen framfora krav pa att det verkligen skapasgoda majligheter att
"parkera’ cykeln pa ett sakert sétt paolikahall i centrala staden.

| utstalIningshandlingarna omnamns pa ett flertal stallen kollektivtrafik som ett alternativ
for att sakra att bildkandet minskar. Tyvéarr verkar det av planer och diskussionsunderlag i
stor utstrackning framst gallajobbpendling till Goteborg. Nar det galler konkreta forslag
som ror kollektivtransporter inom staden saknas de helt och hanvisningen till en
kollektivtrafikpolicy l6ser inte problemet. Dessutom &r det s att de nuvarande
trafikproblemen i andutning till E20 och jarnvagsunderfarterna naturligtvis |6ses genom
fler planfria korsningar, med pafoljd att an fler bilar pa kortare tid kan kommaini
centrum. Har kréavs foljaktligen ett ordentligt skifte i synsétt om framtida trafikinfarkter
ska kunna undvikas i centrala staden (jfr ovan om bilfritt respektive icke helt centralt

bel gna parkeringsplatser).

Foreslagen 16sning av trafikstrukturen i stort med det nationella végnatet, jarnvagen och
hur dessa barridrer Gverbryggas genom byggnation av planfria/sakra korsningar kan med
god planering fa acceptabla |6sningar vilket & valkommet. Skapandet av en "norralank”,
som en del av vég 42, finner vi varabradatung trafik delvis med farligt gods undandras
fran stadens mer centrala delar. Dessa aspekter ar ocksa viktiga att beakta betréffande vag
E20 och dess framtida passage genom staden.

Foreningen vill dock framhalla att nar det géller den framtida stréackningen av E20 bor
alternativet med en forflyttning s att alternativkorridoren parallellt med jarnvagen borde
vara det som stor minst och ger minst ” barriéreffekter”

Vidare vill foreningen ater forafram kravet pa att trafikfragorna prioriteras vid byggande
av nya bostadsomraden. Genom att |ampliga l6sningar finns till hands redan da omraden
byggs, sa undvikes de problem som skapats i Stadsskogen. Innan en dndamalsenlig
korsning med E20 byggts kommer huvuddelen av den trafik som genereras att utnyttja
Konduktorsgatan eller Viktoriagatan och pa s sétt hamnadirekt i centrum. Detta bor
t.ex. uppmarksammas i samband med att den ” sbdra lénken” projekteras. Om den utover
att varaen lokal ut/tillfart till Rosendalsomradet ansluten till E20 , sammanbinds med
Borasvagen kommer det naturligtvis att genereras ren genomfartstrafik (oavsett om det
skyltas eller icke). Ar denna vég dessutom inte pa plats nar omrédet borjar exploateras s
kommer all trafik att dréneras ut via Kopmansgatan och Présterydsvagen.

Framtida utbyggnad av jarnvagen med fler spér mot Géteborg &r osdker men onskvard
om den kan ske pa ett ur buller- och sakerhetssynpunkt acceptabelt sétt. Utbyggnad av
kollektiva hdllbara trafiksystem & ur manga synpunkter nodvandigt inom en snar framtid.
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Foreningen tycker darfor att kommunen enskilt eller inom GR arbetar och pressar pa
Végverk och Banverk for att astadkomma planerade utbyggnader inom rimlig framtid.

Bostader och verksamheter

Exploateringen med bostader, dels inom mindre " fortatningsomraden” delsi norr inom
Bolltorp och Tomtered delsi sdder inom Stadsskogen och Rothoffskéarr - Rosendal samt i
ostra Angabo bidrar till att den 6vergripande strukturen baserad pa de tre strategierna
fullfoljs. Fordelningen av de olika uppl atel seformerna & ocksa rimlig, men det kan ibland
tyckas som lokaliseringen av de olika boendeslagen &r skev. Aven hyresrétter bor kunna
byggasi de mest attraktiva delarna av staden med god utsikt 6ver vatten och liknande, en
del av dessa bor ocksa kunna vara |l &gbudgetboende i enlighet med kommunens egen
policy. Byggs inte de olika upplatel seformernai rimlig balans inom olika omraden
astadkommes pa sikt en segregering i boendet vilken férhoppningsvis ingen onskar.

| de omréden dar en blandning av bostader och verksamheter ska lokaliseras & det viktigt
att tillse att verksamheterna verkligen &r av en sadan art att de € blir " stérande”. Stérande
i dettafall kan ju vara betydligt mer subjektivt an det som gér att mata som en viss niva
av buller- eller andra fororeningar, som exempelvis en kraftigt utokad biltrafik.

Omradena Saxebacken och Mjérnstranden — Lévekulle definierades tidigare som
utredningsomrade, men nu som omréaden for bebyggelse.

| Saxebacken forefaller det rimligt att en forsiktig utbyggnad kan ske, dock maste beaktas
att den for almanheten viktigatillgéangligheten [angs Mjoérn inte hindras och ett krav ar
naturligtvis att omradets avliopp anslut till kommunens system.

Betraffande Mjornstranden bor den lampligen i huvudsak fa behalla sin 6ppna karaktar
och en ordentlig detaljplanering ske innan en exploatering riskeras baserat pavaga
Overvaganden i dversiktsplaner.

Inom L6vekulle — Skar bor en forsiktig utbyggnad i enlighet med planen kunna ske,
garna dven med hyresrétter i flerbostadshus. Det & dérvid viktigt att alla sadana
utbyggnader sker pa ett sitt anpassat till omradets specifika terrangforutsattningar.

Foreningen vill uppméarksamma att fortatningen med bostader inom stadens omraden inte
far ga ut over vasentliga narrekreationsomraden. Ett exempel pa ett sddant omrade som
tyvarr exploaterats & Floraskogen. | planen finns ett par sddana omraden utpekade: i
andutning till Alingsasparken, 1angs Skolgatan. Denna typ av omraden, vare det blott en
bergknalle med nagra trad, utgor viktiga priméra lekomraden for barn i de yngsta
adrarna.

Ett annat omrade dér féreningen bestamt avrader fran planerad bebyggelse &

Tegelbruksberget. Narheten till Nolhagavikens natturreservat och Natura 2000 omrade
gor det olampligt att bygga hér. Beroende pa hur §alva utbyggnadsomradet lokaliseras
riskerar t.ex. dagvattenhanteringen att bli ett problem. En byggnation riskerar dessutom
att ytterligare " privatisera’ Mjornstranden med den vandringsled som trots allt gar hér.
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Foreningen vill dter poangtera att skjutbanan vid Kvarnsgjons naturreservat pa tamligen

omgaende bor omlokaliseras till ndgon plats |angre fran staden. Det &r inte rimligt med

dennatyp av stérande verksamhet i anslutning till ett naturreservat - rekreationsomrade
och al den mycket néra beldgna befintliga och planerade bostadsbebyggel sen.

Gronomr aden, natur och miljo

Definieringen av gronkilarna och de sammanbindande gronstraken tar pa ett utmarkt sétt
tillvara det unika med Alingsas: dverallt i staden & det gangavstand till sammanhéngande
stérre skogsomraden eller som i vaster till Mjorn.

| sitt samradsyttrande framfdrde foreningen kritiska synpunkter pa den sodra gronkilens
betydel se och utnyttjande, dessa kvarstar.

Soder om stdra Stadskogen pdpekas att ett omrade for rekreation blir kvar. Detta & bara
delvis sant eftersom den lokalvag fran Vastra Bodarne som planeras parallellt med
motorvagen kommer att skéra genom delar av omradet. Denna lokal vag styckar ocksa det
utpekade odlingslandskapet runt Osterbodarne och Bryngenas som innehdller flera
rodlistade arter. Lokalvagen borde inte ha kommit till, utan biltrafiken gétt via E20.

Foreningen papekade att betraffande befintliga och majligen tillkommande

forbindel sestrak av gronomradeskaraktér kring darna bor varsamhet iakttas da det géller
befintliga storre trad 1angs stranderna. Dessa trad bidrar till den biol ogiska mangfalden
och skapar mycket av karaktaren kring darna. Eftersom dessa omraden i stort finnsinom
detaljplanelagda omraden (undantag Nolhaga) s& & strandskyddet sannolikt upphévt. Det
vilar alltsd pd kommunen att i planarbetet ev. foreskriva att tréaden bevaras!

| detta sasmmanhang finns det anledning att lite reflektera Over strandskyddet i allmanhet
och hur det paverkar tillgangligheten av stranderna. Skrammande exempel finnsi
Lovekulle och Skar pa hur det kan ga nar omraden planlaggs och stranderna full stéandigt
privatiseras genom tomter och husbyggande helt nere pa stranden. Forhoppningsvis
kommer sainte att bli fallet nér Saxebécken bebyggs med permanentbostader fullt ut.

Utpekandet av ett antal gréna oaser inom stadens bebyggelse & mycket gladjande, och
foreningen forutsatter att dessa omraden ges ett " adekvat skydd” genom att de utpekas i
planen. Dennatyp av omraden ligger annars nératill hands att exploaterai samband med
olika fortatningar eller specifika byggnationer vilket flerstédes tyvérr redan skett. | planen
finns sdlunda @ven "planlagt” ingrepp i en del sddana omraden (se under bostader) vilket
foreningen bestamt avrader frén. Narheten till dennatyp av skogsomraden med faglar,
djur och vaxtlighet &r viktigt for framforallt barnen som bor i ndromradena. Ibland
uppkommer ett " dlitage” som dock bor kunna accepterasi manga fall och genom

" skotsel dtgarder” kanske kan minimeras. | sammanhanget blir omrédets storlek viktigt, ju
storre omradet &r desto storre spridning av ev. paverkan. Genom kanalisering via stigar
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kan ev. paverkan ytterligare minimeras, samtidigt som inom ” stérre” omraden typ
Klockaregardskullen en "motionsslingor” &stadkommes via stignéatet.

| staden finns dessutom ett antal mindre skogsomraden som utpekats som nyckel biotoper,
d.v.s. har finns en milj6 och en biologisk mangfald (rodlistade arter) som ar vardefull.
Nyckel biotoperna har inget formellt skydd, men &r viktiga for mangfalden och som
sadana and& mycket intressanta och borde varnas. Tyvarr sa har ju den befintliga
nyckelbiotopen i Norra Stadsskogen inte atnjutit detta utan delvis naggats, och blir kvar
som en liten men mycket vardefull adellovskog i ett totalt exploaterat omrade. Detta &r
inte acceptabelt. Aven i dvrigt sariskerar de planerade gronstraken i Stadsskogen att i
stor utstrackning bli ”véardel 6s parkmark” for dagvatteninfiltration.

Alingsas ar begavat med en delvis unik vattenmiljo vilket genom framsynt planering gor
det mgjligt att utnyttja dessa naturelement utan storaingrepp. Som papekades i
samrédsyttrandet att till Gerdsken och uppstroms sjon bor inget fororenat dagvatten
kunna braddas, utan ledningsnéatet byggas ut palampligt sétt.

Den "ekologiska’ dagvattenhantering som efterstrévas vialokat omhandertagande av
dagvattnet, bor snarast ges en klarare utformning genom antagande av en policy som kan
styra planeringen. | anslutning till detta behdver ocksa hela ledningsnétet ses 6ver for att
kunna méta framtida , av klimatféréndringen, tkade extrema nederbordssituationer. Gors
inte detta kommer problemen med braddning att bli mer frekventai framtiden och t.ex.
kunna aventyra Gerdsken som badsjd. For 6vrigt saknas en mer dvergripande dikusion
om ev. konsekvenser av just sddana mer extrema handelser, vilka forvantas bli fler inom
en inte alltfor avlagsen framtid. Detta galler t.ex. riskerna for versvamning dar ett
extremt regntillfallei samband med redan extremt hogt vatten i Mjorn sannolikt skulle fa
alvarliga konsekvenser i darna (ett tusenars perspektiv, men detta kan intréffa” nar som
helst”).

Fororenat dagvatten fran diverse hardgjorda ytor maste renas, men vissa typer av sadant
"fororenat” dagvatten bor efter en primér rening kunna” shuntas om” som avrinnande
ytvatten for naturlig infiltration. Vidare rening kan darefter eller som primért alternativ
erhdllas viatransport/uppehal i "back” samt damm/karrsystem vilka kan forlaggas till
naturliga eller tillskapade " vatmarker”.

Planen bor tydligare ta fasta pa att de mest fororenade dagvattnet som idag gar till Lillan
och Savedn omhandertas pa ett acceptabelt sitt. Foreningen vidhaller att reningen av
framforallt Lillén bor kunna drivas ganska langt och manifesteras t.ex. genom att atgérder
vidtas sa att Mjornoringen kan vandra upp i 8n och leka pa tillskapade ytor. Detta skulle
varaett led i uppfylllandet av ett uttalat miljomal.

Foreningen tycker att planen lite for |&tt avfardar riskerna med att en (6kad) trafik som
|attare ndr centrum kommer att ge upphov till luftvardsproblem. Sannolikt &r det sa att
under vissa forhallanden och tider 6verskrids gréansvarden for luftkvalitet i anslutning till
E20 — rondellerna och jarnvéagsunderfarterna. Problemet &r alltfér mycket bilar och 16ses
|&ttast och billigast genom minskat bildkande.
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Foreningen finner det mycket glédjande att kommunen antligen tillskapar reservatet
Hjortmarkai ett omrade som har mycket stor betydelse for stadens friluftsliv och de
manga manniskor som bor nara omrédet. | sammanhanget vill féreningen trycka pa att
det finns delomraden som inte bor berdras av skétsel, men det finns ocksa omraden dér
det mycket va kan forekomma skogsbruk, men dai form av ett |&gintensivt
naturskogsbruk som garanterar en fortsatt skoglig kontinuitet.

Foreningen vill avslutningsvis framhalaatt vi anser det vara vardefullt att planarbetet
med samrad och utstalIning pagatt under en lang tid. Samtidigt kan konstateras att alltfor
liten publik uppmérksamhet sannolikt gjort att manga medborgare inte vet om att arbetet
pagar. Ett ur lekmannasynpunkt viktigt forhallande & ocksa att planen i huvudsak utgor
en prolongering av mycket tidigare planarbete och intentioner, vilket medfor en rigiditet
som forhindrar nytankande och att nya fakta far ett genomslag. Detta medfor generellt att
manga som majligen annars skulle intressera sig finner att synpunkter inte beaktas, ibland
med konstiga motiveringar. Kommunens ”visioner” och policy dokument ska naturligtvis
vara styrdokument, men kanske inte till den grad som vision 2010 har tjanstgjort och
anvants for att "réttfardiga’ an det ena, an det andra.

Betraffande alternativ och nollalternativ sa finner fGreningen att argumenteringen négot
schablonartat konstaterar att utan FOP:en skulle forhallandena vara mycket samre. Detta
ar naturligtvis inte sant, kommunen har ett planmonopol som innebér att det inte kan
byggas hur som helst och dessutom, som konstaterades ovan finns det en kontinuitet i
mangt och mycket. Detta exemplifierast.ex. i Stadsskogen dar exploateringen i stort sker
enligt langt tidigare gjorda planer, dock med andraintressenter inblandade. Eftersom
konkretiseringsgraden nér det géller konsekvenser och annat ibland inte &r tillrécklig kan
dock " dverraskningar” uppsta Byggande m.m. kanske inte alltid kan ske som planerat.
Det & darfor viktigt att kommunen satsar mer pa att fa manga manniskor involverade i
planprocessen och kanske den politiska vagen ocksa paverka, byggande och utveckling i
den stad som vi bebor.

Naturskyddsforeningen i Alingsas,

Ingvar Andersson, ordf.



